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Zawartos¢ projektu:

|. CZESC OPISOWA:

Oswiadczenie projektanta.

Opis techniczny.

Przedmiar robét.

Kserokopia uprawnien budowlanych.

Kserokopia zaswiadczenia o przynaleznosci do Mazowieckiej 1zby Inzynieréw Budownictwa.

ISR

l. CZESC RYSUNKOWA:

6. Orientacja 1:10 000

7. Plan sytuacyjny 1:500 rys. nr 1A, 1B
8. Profil podtuzny 1:100/1 000 rys. nr 2

9. Przekréj konstrukcyjny od km 0+011,5 do 0+487 1:50 rys. nr 3 A
10. Przekroj konstrukcyjny od km 0+487 do 0+650 1:50 rys.nr 3B
11. Przekroj konstrukcyjny od km 0+650 do 0+701,95 1:50 rys. nr3 C
12. Przekroj konstrukcyjny od km 0+701,95 do 0+792,33 1:50 rys. nr 3D
13. Przekroje poprzeczne 1:100 (8 stron) rys. nr 4

14. Szczegoty konstrukeyjne 1:10 rys. nr 5

15. Tabela objetosci warstwy wyrownawczej z BA.



OPIS TECHNICZNY
Przebudowa drogi gminnej w m. Sucha
Od km 0+011,5 do 0+792,33
INWESTOR: Gmina Pionki

. DANE OGOLNE.

1. Podstawa opracowania:

e umowa z Inwestorem Gming Pionki

e Uzgodnienia z Inwestorem (klasa, szerokos¢ i nawierzchnia ulicy)

e Rozporzgdzenie Ministra TiGM 2z dnia 02.03.1999r w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

e Wytyczne projektowania drog VI i VIl klasy techn. — GDDP 1995

e Katalog typowych nawierzchni drogowych

e Ustawa z dnia 21,03,1985 o drogach publicznych Dz. U. Nr 71/2000 poz. 838, z
pdzniejszymi zmianami,

e Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 roku (tekst jednolity Dz. Ust. Nr 106 z
5 grudnia 2000r., poz. 1126 z pézniejszymi zmianami),

e Ustawa z dnia 27.03.2003 o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym Dz.U. nr
80/2003 poz. 17,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. w sprawie
szczego6towego zakresu i formy projektu budowlanego Dz.U. Nr 120/2003 poz. 1133,

e Badania odkrywkowe gruntu.

e Mapa geodezyjna 1:500

e Wizja lokalna i pomiary geodezyjne w terenie

N

. Zakres opracowania.

Opracowanie zawiera projekt przebudowy drogi gminnej w m. Sucha o dt. fgcznej
780,83 mb.

.Projekt obejmuje rozebranie istniejacych kraweznikéw i chodnikow, a nastepnie
wykonanie nowej nawierzchni jezdni bitumicznej (na istniejgcej nawierzchni) wraz z
kraweznikami i chodnikami a takze wykonaniem zjazdébw na posesje. Przy
projektowaniu ulicy przyjeto zatozenia:

- przekrdj pétuliczny i drogowy, jezdnia szerokosci jezdni istniejacej,

- chodniki jednostronne, szeroko$¢ dostosowana do warunkow terenowych,
- odwodnienia powierzchniowe bez zmian,

- droga klasy L dla predkosci projektowej Vp=40km/h.

Dopuszcza sie etapowanie robét, tzn, wykonanie czesci robét lub krotszego
odcinka w | etapie w miare mozliwosci finansowych Inwestora.

3. Lokalizacja i stan istniejacy.

Projektowana droga zlokalizowana jest w Suchej od drogi wojewddzkiej Pionki —
Zwolen w kierunku m. Mireh. Poczatek projektowanego odcinka zlokalizowano w km



0+011,5 na istniejacym wigczeniu do drogi wojewddzkiej, koniec za ostatnimi
zabudowaniami n. Sucha. Wtaczenie do drogi wyzszej kategorii (wojewddzkiej) posiada
przebudowane skrzyzowanie i zakres robo6t nie obejmuje pasa drogowego tej drogi.
Wiaczenie do drogi wojewddzkiej posiada oznakowanie pionowe i poziome ktore
pozostajg bez zmian. Catosé przebudowy zlokalizowana jest w istniejacym pasie
drogowym drogi gminnej tj. w obrebie dziatki: nr 408/3 obreb geodezyjny Sucha.

Obecnie droga posiada nawierzchnie bitumiczng czesciowo zdeformowang, z
wieloma ubytkami i nierébwnosciami. Istnieje chodnik po stronie lewej - chodniki z ptyt
betonowych w ztym stanie technicznym. Odwodnienie odbywa sie poprzez spadki
poprzeczne (spadek jednostronny) lokalnie do rowdw przydroznych i na przylegajacy
teren po stronie prawe;.

Droga przebiega w terenie zabudowanym w zabudowie jednorodzinnej i
zagrodowej poprzecinanej nieuzytkami i polami uprawnymi. Droga stanowi dojazd do
posesji przy niej zlokalizowanych oraz jeden z dojazdéw do m. Miren. Nie tworzy
nowych ciggow komunikacyjnych, jednak w przypadku nagtych zdarzen na drodze
wojewddzkiej moze stanowic¢ alternatywny objazd lub dojazd do miejsca zdarzenia.

4. Uzbrojenie terenu.

W granicach ulic z uzbrojenia podziemnego znajduje typowe uzbrojenie dla

obszaréw miejskich tj min.:
- linia napowietrzna NN,
- przytgcza wodociggowe i kanalizacji sanitarnej pod jezdnia.

W/w uzbrojenie terenu pokazane zostato w planie sytuacyjnym. W profilu
podituznym nie zostato uwidocznione, poniewaz nie mozna ustali¢ gtebokosci ich
usytuowania i dopiero po odkryciu ich przy recznym wykonywaniu robot
ziemnych i po powiadomieniu wiascicieli tych urzadzen mozna przystapi¢ do
dalszych prac.

Po zakonczeniu rob6t wszystkie urzadzenia zwigzane z uzbrojeniem podziemnym
(wtazy studni, zasuwy, zawory itp.) nalezy wyregulowa¢ do poziomu nawierzchni lub
terenu.

II. DANE KONSTRUKCYJNO — MATERIALOWE
1. Roboty przygotowawcze oraz warunki gruntowe i roboty ziemne.

W ramach robét przygotowawczych nalezy wytyczyé gtdwng o$ ulicy, rozebrac
krawezniki, chodniki i zjazdy oraz wykona¢ lokalnie korekcyjne frezowanie nawierzchni
(min. na wtgczeniach do istn. nawierzchni).

Materiaty z rozbiérki nalezy odwiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

Roboty ziemne stanowig gtownie wykopy powstate przy wykonaniu koryta pod
warstwy konstrukcyjne chodnikow i zjazdow. llos¢ robot ziemnych okreslono jako
iloczyn powierzchni i gtebokosci sredniej wykopdw pod poszczegdlne elementy ulicy.

W miejscu projektowanej drogi wykonano badania odkrywkowe podifoza
gruntowego pod chodnikami oraz przeprowadzono wywiad wsrod mieszkancéw -
wynika z nich, iz w miejscu projektowanej drogi wystepujg grunty nasypowe o réznym
sktadzie, gtownie grunty piaszczyste Majgc na uwadze lokalny charakter drogi oraz
proste warunki gruntowe obiekt zaliczono do | kategorii geotechnicznej zgodnie z



Rozporzadzeniem MTBIGM w sprawie geotechnicznych warunkéw posadowienia ob.
Budow. Dz. U. 2012 poz. 463

2. Jezdnia drogi.
A. Jezdnia w planie.

W planie droga sktadajg sie z odcinkéw prostych i tukéw poziomych. O$ drogi nalezy
wytyczy¢ w miejscu istniejgcej osi nawierzchni bitumicznej z zachowaniem istniejgcej
lewej krawedzi (kraweznika) przy zatozeniu szerokosci jezdni okreslonej w projekcie.
Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, majac na uwadze istn. zabudowe,
uzbrojenie i istniejgcg jezdnie oraz to, iz. droga ma charakter lokalny zaprojektowano
nastepujgce parametry drogi:
- jezdnia szerokosci 5,8 m od km 0+000 do km 0+650, szer. 5,0 m od km 0+650 do
km konca odcinka.
- chodniki szer. 2,0m bezposrednio przy krawezniku po stronie lewej od km 0+000 do
km 0+487.
Poniewaz na dalszym odcinku (w kierunku Mirenia) droga posiada nawierzchnie
szer. 4,5m, na ostatnich 10 m nalezy wykonac zwezenie jezdni z 5,0 do 4,5m

B. Jezdnia w przekroju podtuznym i poprzecznym.

Profil podtuzny ulicy dostosowano do istniejgcej nawierzchni bitumicznej,
wjazdéw na posesje oraz niwelety ulic sasiednich. Zatamania pionowe niwelety
zaprojektowano w postaci zataman bez tukdéw pionowych — wg rys. profilu podtuznego.

Przyjeto przekrdj poprzeczny jezdni pétuliczny o spadku jednostronnym 2,0% w
kierunku prawym (zgodnie z istniejgca jezdnig) ze zmiang spadku na jednostronny w
kierunku lewym od km 0+701 (tuk poziomy — zgodnie z istn. jezdnig).

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem, majgc na uwadze lokalizacje chodnika przy
jezdni zaprojektowano krawezniki wystajgce 10,0 cm ponad jezdnie — kraweznik po
stronie lewej od km 0+011,5 do km 0+650..

Niwelete jezdni zaprojektowano w sposéb zapewniajgcy wtasciwe odwodnienie
oraz umozliwiajgcy obstuge posesiji. Spadki i rzedne projektowanej jezdni przedstawiono
w profilu podtuznym drogi rys. nr 2.

Przy pomiarach w terenie, niwelacji i tyczeniu drogi korzystano punktow
poligonowych i reperéw panstwowych znajdujgcych sie na tym terenie. Jako reper
roboczy przyjeto rzedng studni rewizyjnej kanalizacji burzowej na poczatku odcinka po
stronie prawej rzednej Rp = 165,94 m n.p.m.

C. Konstrukcja nawierzchni.

Zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przewidziano jedynie wyprofilowanie
istniejgcej nawierzchni bitumicznej i wykonanie nowej warstwy Scieralnej. Warstwe
wyréwnawczg obliczong na podstawie przekrojéw poprzecznych w tabeli objetosci.
przyjeto konstrukcje jezdni ulicy:

- nawierzchnia bitum. beton asfaltowy dla KR 2 w-wa $cieralna AC 11S50/70 gr. 4cm,
- warstwa wyrownawcza beton asfaltowy dla KR 2 AC 16W50/70 wg tabeli objetosci,
- istniejgca nawierzchnia bitumiczna wraz z podbudows.



3. Chodniki i zjazdy.
A. Chodniki w planie.

Zaprojektowano chodnik po stronie lewej na catej od km 0+011,5 (koniec chodnika
przy drodze wojewodzkiej) do 0+487. Przewidziano chodniki szerokosci 2,0 m ze
zwezeniem do 1,5 m na koncu odcinka. Na dalszym odcinku przewidziano ustawienie
kraweznika (do km 0+650) co umozliwi w przysziosci wykonanie chodnika po
poszerzeniu pasa drogowego. Chodniki zlokalizowano bezposrednio przy jezdni.
Chodnik zaprojektowano z obrzezem betonowym 8x30cm na catej dtugosci. Poniewaz
linia ogrodzen jest nieregularna, w niektorych przypadkach mozna wykona¢ chodniki i
zjazdy bez obrzezy zlicowane z fundamentem ogrodzen lub bram — w takim przypadku
w przedmiarze robét nie ujeto braku obrzeza, zamiennie zamiast obrzezy nalezy
wykona¢ docinki kostki i uzupetni¢ brakujace powierzchnie do zlicowania z
ogrodzeniem. Ze wzgledu na uksztattowanie terenu i lokalizacje bram przewidziano
chodnik ze spadkiem w kierunku posesji, a czes¢ zjazdéw posiada¢ bedzie zanizong
nawierzchnie w stosunku do chodnika (tzw. ,todki”).

B. Konstrukcja chodnika i zjazdow.

Z uwagi na fakt, iz na projektowanym odcinku wystepujg liczne zjazdy na posesje
poprzedzielane krotkimi odcinkami chodnika oraz droga ma charakter lokalny z czestymi
przypadkami parkowania samochodéw osobowych na chodniku oraz z przyczyn
technologicznych utatwiajgcych wykonanie, zaprojektowano chodnik (wraz ze zjazdami)
na catej diugosci o konstrukcji wzmocnionej jak na wjazdach indywidualnych (na
podbudowie ttuczniowej). Przewidziano chodniki i zjazdy z kostki brukowej betonowej gr.
8 cm. Przed wykonaniem chodnikéw wzér i kolor kostki nalezy uzgodni¢ z Inwestorem.

Wykonanie nowej nawierzchni zjazdéw przewidziano jedynie na odcinku z
chodnikiem — zgodnie z ustaleniami z zjazdy na dalszym odcinku wykonane zostang
nastepnym etapie wraz z budowg chodnika, zjazdy po stronie prawej pozostajg bez
zmian.

.Projektowana konstrukcja zjazdéw i chodnikéw:

- nawierzchnia z kostki kolorowej gr. 8cm na podsypce cementowo - piaskowej,

- podbudowa z ttucznia stabilizowanego mechanicznie — mieszanka sortowana
0/31,5mm gr. 12cm

- warstwa odsgczajgca z piasku gr. 10 cm.

4. Odwodhnienie .

Odwodnienie drogi pozostaje bez zmian — odbywac sie bedzie poprzez spadki
poprzeczne (spadek jednostronny) do istniejgcych rowéw przydroznych i na
przylegajgcy teren (uksztattowanie terenu i zalegajgce grunty przepuszczalne
zapewniajg wtasciwe odwodnienie.

5. Elementy brd — prog zwalniajacy.

Ze wzgledu na lokalizacje ulicy w strefie zabudowy jednorodzinnej oraz dtugi



odcinek prosty w celu uspokojenia (spowolnienia) ruchu zaprojektowano wykonanie
progu zwalniajgcego ptytowego wykonanego z kostki brukowej — przewidziano
podniesienie nawierzchni progu szer, 2,0 m o 10 cm w stosunku do jezdni ulic ze
skosami najazdowymi szer. 1,5 m.

Przewidziano wykonanie progu z kostki brukowej w kolorze czerwonym
(kontrastujgcym z jezdnig). Po wykonaniu warstwy wyréwnawczej w miejscu progu
nalezy wykona¢ podbudowe z gruntu stab. cementem gr. 6 cm i na niej wykonaé
nawierzchnie z kostki brukowe;.

Prog oznakowany bedzie znakami pionowymi z ograniczeniem predkosci do 30
km/h oraz znakami poziomymi P25 na najazdach. Przed progiem w odl. 1,0 m
przewidziano rowniez montaz elementéw odblaskowych (tzw. ,kocie oczy”) w kolorze
biatym usytuowane liniowo rownolegle do osi progu.

Lokalizacje i oznakowanie progu pokazano w projekcie statej organizacji ruchu.

6. Elementy brd - oznakowanie .

Na projektowanym odcinku przewidziano wykonanie oznakowania pionowego
projektu statej organizacji ruchu stanowigcego oddzielne opracowanie.

7. Oswietlenie.

Droga posiada istniejgce oswietlenie uliczne na stupach NN, pozostaje bez
zmian.

8. Ochrona srodowiska.

Projektowana przebudowa drogi nie wptynie na zmiany w Kkrajobrazie i
Srodowisku przylegtym z uwagi na juz istniejgcy i uksztattowany jej przebieg, nie
naruszone zostang warunki gruntowo — wodne.

Ze wzgledu na to, iz droga ma charakter wytgcznie lokalny, stanowi dojazd do
posesiji i nie tworzg nowych ciggéw komunikacyjnych, inwestycja nie spowoduje wzrostu
obcigzenia ruchem samochodowym i nie bedzie stwarzata dodatkowych zagrozen dla
Swiata roslin i zwierzat.

Przewidziane rozwigzania projektowe zwiekszg komfort, bezpieczenstwo i
ptynnos¢ ruchu. Stanowig czynnik usprawniajgcy komunikacje.

Wykonanie nowej nawierzchni spowoduje zmniejszenie emisji hatasu (ze wzgledu
na réwnos¢ nawierzchni) oraz zmniejszenie zanieczyszczenia pytem i kurzem.
Wykonanie nowej nawierzchni na ulicy dzieki poprawie ptynnosci ruchu (ograniczenie
ilosci hamowan i przyspieszen pojazddéw) spowoduje réwniez ograniczenie emisji spalin
do atmosfery. Usprawnienie odwodnienia pozwoli zlikwidowa¢ zastoiska wody.

Funkcjonowanie projektowanej drogi nie spowoduje wytwarzania odpaddw.

Uciazliwos¢ zwigzana z realizacjg inwestycji bedzie zminimalizowana poprzez
wtasciwg organizacje ruchu na czas prowadzenia robo6t oraz ograniczenie do minimum
czasu budowy.

Droga nie jest zlokalizowana w obszarze chronionym



